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. fakta a zajimavosti z historie letectvi a vojenstvi
L-60 Brigadyr

Letadla / L-60 Brigadyr

Na nékterych naSich sportovnich letistich je k vidéni L-60 Brigadyr. Dnes se pouziva
vzhledem k vysoké cené letové hodiny pfevazné k vysazovani parasutistd. Na téchto
fadcich si pfipomeneme jeho historii.

Bé&hem roku 1951 bylo rozhodnuto zahajit vyvoj nového letadla. Taktickotechnické
podminky vypracoval na zakladé povéfeni Ministerstva narodni obrany Letecky
vyzkumny ustav. Ty byly vypracovany do podzimu a konstruk&nimi pracemi, byla
povéfena firma Aero.

Zde na konstrukci nového letadla pracovala skupina Ondfeje Némce. Tu tvorili:
projektant Bouzek, Ing. Kral, Zrna, Semerad, Blaha. Aerodynamické vypocty provadél
kolektiv Ing. Dr. HoSka a statické vypocty byly provadény pod vedenim Ing. Sladka.
Neuvadim vSechny pracovniky, ktefi pracovali na vyvoji tohoto letadla.

V unoru 1952, byli pod jednacim Cislem 01251-0OS 152 schvaleny taktickotechnické
pozadavky Ministerstvem narodni obrany.

Tyto pozadavky vychazely z letadla K-65 Cap. S tim, Ze letoun mé&l mit celokovovou
konstrukci. Kabina letounu méla mit stfelisté pro obranu zadni polosféry o 60 stupnich
nahoru a 20 stupnich doll. Coz byl konstrukéni problém.

DalSim problémem byl motor M-208, ktery vyvijel kolektiv Ing. KruliSe. Tento motor v té dobé zaostaval svymi vykony za motorem Argus. Novinkou byla
stavitelna vrtule V-411, ktera umoznila lepS$i vyuziti vykonu motoru.

Situace v nasem leteckém pramyslu, kdy byla tovarna Aero pIné vytizena vedla k tomu, Ze vyroba byla zadana do Orli¢anu Chocen.

Na prace spojené s L-60 Brigadyr vzpomina Antonin Zrna Takto: ,NaSe skupina konstruktért z Aerovky posilenych konstrukéni skupinou Hodek méla za ukol
nahradit némeckou konstrukci Fieseler Storch, po nasem Cép, nejméné rovnocennym typem a tou byla nase Sedesatka.

Prvni projekt vznikl uz v roce 1952 pod vedenim Ing Némce, ktery tragicky zahynul pfi havarii na pétactyficitce v Chocni. Nedostatek ¢asu pro dukladny
projekt a konstrukci se vymstil u dvou prvnich prototypt. Konstrukce vysla pracna a nevhodna pro sériovou stavbu vinou stalych pozadavku na zesilovani.

Po tragickém skonu Ing. Némce pievzal vedeni skupiny Ing. Rubli¢, znamy v tu dobu konstrukcemi letounu Zobor a z né&j odvozeného uspédného Sokola a
dalSich sportovnich dvousedadlovek a Ctyfsedadlovek.

Ing. Rubli€¢ mél velmi vyvinuty smysl pro technologi¢nost konstrukce snadno vyrobitelné a pod jeho vedenim byla v tomto duchu 8edesatka pfekonstruovana
ve svlj prospéch.
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Byla opatfena Motorem M-208B Praga Doris o vykonu 162 kW pfi tfech tisicich otaCkach v minuté a prestavitelnou vrtuli V 411 nejprve s dievénymi, pozdéji
s kovovymi listy a s mechanickym pfestavovanim.

Trup poloskofepinovy s horni &asti kabiny z ocelovych trubek nesouci nosny systém a na jeho spodni ¢asti byl uchycen systém vzpér a podvozku.

KFidlo obdélnikového pladorysu bylo opatfeno na celé nabézné hrané slotem ovladanym souc€asné z dvoustérbinovitymi klapkami na odtokové hrané. Nahon
klapek byl nejprve mechanicky pomoci paky s oboustrannou ra¢nou a pak byl vymeénén za elektricky s pohonnou jednotkou na zadni ¢asti baldachynu.

Kfidlo bylo kromé plechové nabézné a odtokové hrany potazeno platnem stejné jako ovladaci plochy: kfidélka, klapky, vySkové a smérové kormidlo. Toto
stacCi ke stru¢nému popisu letadla L-60 ve své dobé uspésnému.

a 1/2009.)

Mezi tim jsem byl jmenovan hlavnim konstruktérem typu a zapuj¢en na dobu Sesti tydnd do vyrobniho zavodu Orli¢an v Chocni, kde jsem stravil pinych Sest
let. Nebyla to starost mala.

V Praze ve VZLU, kam jsme byli mezi tim organiza&né pfi¢lenéni, jsem mél na starosti konstrukéni skupinu, pfipravujici dalsi varianty Sedesatky. A v Chocni
rozbéh sériové vyroby ze strany zajiSténosti potfebné konstrukéni dokumentace.

Ze jsem se nemohl divat na &as vyplyva z toho, Ze za prvnich 14 mésic pobytu jsem odpracoval pinych 5 mé&sic neplacenych preséasti bez naroku na
prémie Ci jiné odmeény. Ale délal jsem to rad. Kolektiv prototypu i celého zavodu byl velmi dobry se zajmem o kvalitni praci.

Vedeni zavodu moralné ocerfiovalo mou snahu a musim fici, ze jsem zde rad pracoval a na celou tu dobu stravenou v Orli¢anu rad vzpominam.

Sedesatka byla dana do vyroby v Chocni v nelpIné sty&né verzi. B&hem roku vsak vznikaly dal$i verze doplfiujici univerzalnost Sedesatky pogitaje v to
zemeédélskoasanacni, zahrnujici v sobé variantu poprasovaci, olejovy postfik, vodni postfik a jejich kombinaci. Toto usporadani nejvice proslavilo Sedesatku.
Jako zemédslska byla uZivana u Agroletu v CSSR, v NDR, Bulharsku a jinde.

Dale verze sportovni, vle€na, zdravotnicka a dopravni. Na§ Svazarm uzival verzi sportovni, upravenou na seskok tfech parasutistli a vlek az tfi vétronu.

Verze L-60D vle€na, méla v trupu navijak pro 65 m. lano. Navijeni lana bylo pomoci vzduchové turbinky natacivé v proudu vzduchu. Tato verze byla
pfipravena pro vyrobu a i kdyz znamenala ekonomicky provoz vleceni vétronl, nebyla pro maly zajem vyrabéna.

Zdravotnicka verze oznacena L-60E slouZila pro nouzovou pfepravu dvou ranénych a jednoho &lena zdravotniho doprovodu, ktery mél sebou velikou zasobu
I&Civ a kyslikovy inhalacni pfistroj. Nositka byla ukladana do trupu po odklopeni zadniho krytu kabiny a byla ulozena nad sebou. Tato verze byla v malé mife
pouzivana u nas, NDR a Polsku.

Verze F byla na rozdil od tak zvané sportovni verze vybavena jen pro pfepravu tfi parasutistd.

L-60G dopravni byla ¢tyfsedadlova luxusné ¢alounéna a opatfena podle pfani zakaznika jednoduchym nebo dvojitym fizenim volantovym nebo pomoci fidici
paKky.

Zajimavy byl vyvoj této verze. Vznikal z popudu argentinského zastupce naseho Omnipolu Dr. Insuy, ktery odebiral vyrobky naseho leteckého primyslu pro
Jizni Ameriku.



Zminény zastupce projevil pfani, aby pro poméry v zemich této ¢asti svéta byla Sedesatka upravena na &tyfsedadlovou verzi s dvojim volantovym Fizenim a
s moznosti konverze na dopravu nakladd a dokonce i pro pfepravu zesnulych v rakvich, které se zna¢né liSi od nasich.

Své pozadavky sdélil Dr. Insua v Chocni pfi jednani ve ¢tvrtek. DalSi schiizka s nim pokracovala v utery na ministerstvu vSeobecného strojirenstvi. Jednani
s Dr. Insuou jevilo se perspektivni pro nas primysl a bylo podepfeno dobrou zkusenosti s nim z dfivéjSich dodavek letadel.

TyZz den jsem odjel do Prahy s témérF jasnym projektem Uprav a s nacrtky zhotovenymi ve vlaku, takze v patek rano jsem presvédcil nase vedeni i
konstruktéry o dllezitosti Ukolu pro prestiz naseho letectvi.

Dr. Insua totiz vyzadoval upravy ve velmi kratké dobé. Cela nase konstrukéni skupina vypracovala za zbytek patku, za sobotu a nedéli detailni projekt celé
upravy, tak aby po schvaleni byl v nejkratSi dobé rozkreslen do vykresu pro vyrobu.

V atery na poradé, kterou vedl naméstek ministra s. Karel Novotny, jsme mohli doktoru Insuovi pfedvést nase navrhy Uprav v€etné poZzadované dopravované
rakve.

Rozsah a provedeni navrhu bylo dobfe hodnoceno jak Dr. Insuou, tak i pfitomnymi a bylo ujednano, Ze v Orlianu upravi trup véetné sedadel a ve VZLU
vyrobi kompletni fizeni. Jeho vyroba byla naplanovana a provadéna dle harmonogramu s hodinovymi terminy.

Ze nebyla jednoducha véc harmonogram dodrzet, vyplyvalo z toho, Ze se o dilo a jednotlivé operace délila tfi pracovisté v riznych &astech Prahy, ale termin
byl dodrzen.

Komplet fizeni byl dan do Chocné, zde bez pritahti zamontovan a letoun L-60G byl druhy den pfedveden ve Vodochodech u pfilezitosti vystavy a
pfedvadéni vyrobku naseho leteckého primyslu spolu s dal§im chocenskym typem L-40 Meta Sokol. Dobra véc se tedy povedia!

Po tomto uspéchu bylo rozhodnuto z ministerstva pramyslu, ze na pfani Dr. Insuy bude vypravena cela expedice s letadly Z-26, Ae-45, L-40 a L-60 a ze
budu jejim technickym vedoucim. Podminkou byla znalost Spanélstiny.

Mél jsem se ji moznost ucit pfimo v Chocni. UCitelem mi byl p. Sousek, sympaticky perspektivni mladik, ktery se pozdéji stal obchodnim naméstkem a
Spanélstinu velmi dobfe ovladal. Tak on mné ucil Spanélsky a ja jeho anglicky.

V tu dobu jsem angli¢tinu velmi dobfe ovladal a Spanélstina mné nelingvitickému typu Sla kupodivu velmi dobfe. OvS8em dnes z obou fe€i znam jen malé
trosky z nedostatku konverzace.

Pozdéji ve vypravé moje funkce byla zaménéna funkci obchodniho zastupce Omnipolu. Lituji toho, bylo to tfimésicni cestovani po celé Jizni Americe
s preletem And, byla to skvéla pfilezitost pro mne v tu dobu naruzivého a v celku slusného fotoamatéra.

Po celou dobu vyroby $edesatek zlobily motory M 208B a neni divu. Drak tehdejsi koncepce potieboval &tyfi roky vyvoje. Ze pak pfi stejném startu vyvoje
draku i motoru, po skonceni vyvoje draku jesté motoru néco chybi, je nabiledni. A toto se na Sedesatce mstilo i kdyZ prvni prototyp Sedesatky létal néjakou
dobu s motorem Argus i s vrtuli z kofistniho Capa. Z historie je znamo, Ze motor Jupiter potfeboval devét let vyvoje, nez se z ného stal spolehlivy motor, jak
se fika, k neutahani a vznikl na konci prvni svétoveé valky, aby slouZil jesté v druhé.

S vedenim Orli¢anu snazili jsme se ziskat pro zastavbu rovnocenny motor Lycoming nebo sovétsky Al 14R. AvSak pry z prestiznich divodu, toto nam nebylo
schvaleno.

A pfes to pfi opravach L-60 v Madarsku a i u nas byly motory Al 14R montovany a pfi dobrych vlastnostech i vzhledu celku znamenaly dal$i zhodnoceni
letounu.



A dal$im zhodnocenim by byla Uprava zadni ¢asti trupu za kabinou u vSech variant vyjma sty¢né, totiz nahrada €lenité odklapéci kabiny za rovné provedeny
trup az k ocasnim plocham. Mé&lo by to za nasledek jisté lepSi aerodynamické vlastnosti pfi mensi pracnosti draku.

Vyéitam si, Ze jsem v€as Upravu nenavrhl a neprosadil. S pomoci tehdejdiho hlavniho InZenyra Ing. Berana, nebot ten pfi svém zaméstnani byl stale
zapaleny nadSenec pro vSe nové v letectvi. Ma chyba!“ Tolik ze vzpominek na Brigadyra pana Antonina Zrny.

Jenom dodam, Ze zalet prvniho prototypu XL-60/01 s do¢asné pouzitym motorem Argus (motor M 208B jesté nebyl k dispozici) pfed pfitomnou komisi se
uskutecnil 23.12.1953.

Bylo zadano odstranit nékteré zavady a byl schvalen program podnikovych zkousSek. Ty se rozebéhly zaCatkem pfistiho roku. Ukazaly, Ze je nutné upravit
nékteré Casti letounu. 8.6.1954 vzlétl tento prototyp s motorem M 208B s vrtuli V 411.

Nasledovala stavba druhého prototypu XL 60/02, ktery mél upraveny drak a byl proveden v zemédélské/praskovaci verzi. Zalet se uskutecnil 22.3.1955. Treti
prototyp XL-60/03 vzlétl 28.6.1955.

Probé&hly nasledné zkousky ve VZLU sledované armadou. Na jejich zakladé bylo doporuéeno pokracovat ve vyvoji tohoto letounu. Statni letecka sprava
vydala typové osvédceni a rozebéhla se sériova vyroba.

L-60 mé&ly problémy s motorem M 208B i vrtuli V 411. ReSenim problému s vrtuli, bylo jeji nahrazeni celokovovou vrtuli V-411B.

Problémy s motorem tento letoun provazely stale a vedly k nékolika zakazum létani, k pferuseni vyroby, zakazu exportu. K odstrafiovani zavad, coz vedlo
k povoleni dalSi vyroby.

Bohuzel nastaly dal$i komplikace béhem provozu, které vedly k rozhodnuti o zastaveni vyroby. Bylo postaveno 273 kusu z niz asi polovina $la na export.

L-60 Brigadyr ve vojenské verzi se dvéma zavésniky pro pumy pod kabinou a s kulometem v zadni ¢asti kabiny, byl pod oznacenim K-60 (pozdéji se
pouzivalo L-60) dodavan naSemu vojenskému letectvu v roce 1957.

U naSeho vojenského letectva byly pouzivany ke spojovacim/kuryrnim ucelim. Pouzival jej 50. spojlp v Klecanech. V roce 1958 zde bylo dislokovano 24
letadel. Po jednom letounu bylo pfidéleno velitelim roju leteckych plukl a divizi. Dale velitelstvi letky ve Kbelich.

V Sedesatych letech byly postupné nahrazovany vrtulniky Mi-1. Ke konci roku 1965 jich vojenské letectvo pouzivalo 16 a vyfazeny z vyzbroje byly
do 25.7.1968.

Po vyfazeni L-60 Brigadyr z vojenského letectva, byly pfedany aeroklubim Svazarmu. Zde slouzily k vysazovani parasutistl a vlekani vétrofd i ve dvojvieku.

Pro dvacet svazarmovskych Brigadyr( nastal problém s nedostatkem nahradnich dild pro jiz zminény motor, ktery se uz nevyrabél. (I kdyz se za x let
v jednom skladu na$ly uskladnéné nové motory M 208B.)

Z tohoto divodu se v Aerotechniku Kunovice pustily do vyvoje Uprav L-60 Brigadyr. Vznikla verze L-60 S, u které se k pohonu pouziva motor Al-14RA coz si
vynutilo konstrukéni Upravy.

Dnes spatfite L-60 Brigadyr (asi dva letuschopné) s L-60S na nékterém aeroklubovém letisti. VétSinou pfi vysazovani parasutistd. Pro viekani vétrond je
jejich letova hodina draha.

Fotografie: Tomas Zak
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Prvnim provozovatelem L-60 Brigadyr bylo naSe vojenské letectvo

L-60

Brigadyr praskovaci verze. VSiméte si motoru Doris vlevo
" )“' [, 1 g omlouvam se za zhorSenou kvalitu
= " " = - - L-60 Brigadyr v upravé pro prevoz
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Nakonec skonéili v aeroklubech

Brigadyr dodany do Polska
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